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Yttrande over promemorian avseende andring av forordning
(1998:946) om svavelhaltigt bransle

Promemorian berdr dndringar 1 den sé kallade svavelforordningen och implementerar
svaveldirektivet, vilket innebdr att sjofarten far anvéinda marint bransle med maximal
0,10 % svavel.

SAMMANFATTNING

- § 13 mést ta hojd for att anvdindningen av skrubbers &r ny till sjoss, d.v.s. det
rader dnnu inte full tillgédnglighet pa utrustningen, annars riskerar regelverket
att hindra milj6tekniken till sjoss

- Brénsleleverantoren ar den part som ska héllas ansvarig vid felaktigt levererad
bréanslekvalitet

- Utdver ovanstdende, tillstyrks lagidndringarna i promemorian

- Regeringen bor se till att bevara naringslivets konkurrenskraft genom att
infora kompensationsatgérder i storleksordningen 4-7 MDSEK

- Regeringen bdr initiera en studie for att studera ekonomiska, strukturella
dynamiska effekter for svenska foretag som éndrade logistikfloden och
okat behov av infrastrukturatgérder, samt f6lja upp implementeringen av
svaveldirektivet for att sdkerstédlla konkurrensneutralitet.

REMISSYTTRANDE

For att frimja teknikutveckling mot en miljovanligare sjofart &r det av stor vikt att
regelverket anpassas for att spegla verkligheten. Skrubbers dr en gammal teknik, som
nu infors pa vissa sjdtransporter for att mota svavelkraven. Aven om tekniken &r
beprovad ér tillampningen ombord pa fartyg ny. Fartyg har andra forutséittningar dn
landbaserad industri, d& fartyget ar i stdndig rorelse. Reglerna i § 13 maste ta hojd for
att tekniken ar ny till sjoss och att full tillgdnglighet pa utrustningen inte alltid rader.
Genom den hérda tolkning av § 13, som Miljodepartementet gor, riskeras att teknisk
utveckling avseende reningsutrustning hindras.

Manga transportkdpare ansvarar idag for bunkerkostnader, t.ex. i langtidschartrade
fartyg dér brénslet oftast inte ingdr 1 kontraktet. Eftersom det kommer att finnas en
stor prisskillnad mellan marint brinsle med lag svavelhalt och hog svavelhalt, finns
det en risk att brinsleleverantoren inte levererar den kvalitet som dverenskommits.
Transportkdpare har intentionen att gora rétt och regelverket bor darfor riktas s att
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den som levererat ett brénsle halls ansvarig om det sedan visar sig att brinslet inte
héller den kvalitet som dverenskommet.

Utover ovanstdende kommentarer, tillstyrks lagidndringarna i promemorian.

Gemensamt Onskar vi att regeringen verkar for att bevara néringslivets
konkurrenskraft, enligt tidigare utfastelse i budgetpropositionen, och pé olika sétt
kompensera for att nd upp till nivédn 4-7 MDSEK som svaveldirektivet kommer att
kosta svenska transportkopare arligen.

Miljodepartementet, tillsammans med Néringsdepartementet och
Finansdepartementet, bor 4ven gemensamt initiera en studie for att studera
ekonomiska, strukturella och dynamiska effekter for svenska foretag som dndrade
logistikfloden och 6kat behov av infrastrukturatgérder Det dr ocksé av stor vikt att
uppfoljning sker av implementeringen av svaveldirektivet, for att sdkerstélla
konkurrensneutralitet.

VAR UTGANGSPUNKT

P& grund av Sveriges geografiska l4ge i vérlden och stora avstind inom landet &r
industrin starkt beroende av vil fungerande transporter for sin internationella
konkurrenskraft. For att begransa avstandsnackdelarna vid export har industrin
byggt upp effektiva logistik- och transportsystem ofta innefattande sjotransporter.
Effektiva transporter d4r nodvandiga for bade fardigvaror och ravaror. Sjofarten &r
enormt viktig for alla Sveriges foretag da 90 % av import/export sker sjovigen.
Det ar mycket positivt att regeringen uppmérksammar sektorn genom olika typer
av handlingsplaner.

Med en konkurrenskraftig sjofart sé kan ytterligare jobb skapas genom att
godsvolymer okar pa sjon, eller i alla fall inte minskar. Den i sirklass viktigaste
frdgan for transportkdpare och dven sjofartsndringen de ndrmaste dren dr de nya
svavelreglerna for marint brinsle. Transportkdpare har varit kritiska de nya
reglerna pa grund av de stora ekonomiska effekterna reglerna medfor.
Myndigheten Trafikanalys har gjort en konsekvensbeskrivning som visar pa
kostnadsokningar for bréansle mellan 2070 procent och strukturomvandlingar
inom industrin som f6ljd. Total berdknas kostnaden for svenska transportkdpare
pa grund av svaveldirektivet vara i storleksordningen 4-7 MDSEK, enligt
Trafikanalys.

Under 2013 har flera transportfragor varit aktuella och dessvirre leder flertalet av
forslagen och besluten till kostnadsdkningar. Férutom de nya reglerna for svavel i
marint brénsle ska liggas 6kande banavgifter, inforandet av ERTMS,
Transportstyrelsens kraftigt hojda avgifter och 6kande kostnader for diesel, genom
skattehdjningar och kvotplikt for biodrivmedel. Tillsammans innebér dessa
kostnader stora kostnadsokningar for transportkopare.



- fir transportkipare

JERNKONTORET IKEM

Innovations- och kemiindustrierna i Sverige

.'i'..':-l-l.--.'-I ate .,"__'l:".'| ||"'."' -',II 9
11 .III_I'-I.--III--- S .I. _|||I_.-I-_.-!l.-. I.Il:Ia. Sve s y

For att fa en konkurrenskraftig sjofartsnéring och konkurrenskraftiga foretag
maste regeringen pa nagot sitt kompensera, enligt tidigare utfastelser, for de
okade kostnaderna i samband med svaveldirektivet. Ett sétt att géra det 4r att ta
bort farledsavgifterna helt och istillet anslagsfinansiera Sjofartsverket.
Transportstyrelsen bor dven den pa motsvarande sétt f4 6kad anslagsfinansiering.
Att anslagsfinansiera dessa tvd myndigheter racker dock tyvirr inte for att na upp
till nivan 4-7 MDSEK.

Industrin sysselsitter manga ménniskor och bidrar till BNP och handelsbalans.
Men det ar frimst genom utrikeshandeln som basindustrins verkliga betydelse for
svensk ekonomi visar sig. Numera uppgar basindustrins andel av Sveriges totala
export till cirka 40 procent. Andelen har dessutom okat kontinuerligt under det
senaste decenniet. Skulle vi studera andelen av nettoexporten skulle den bli &nnu
hogre. Av produkter fran basindustrin har Sverige ett stort exportdverskott.
Sverige skulle ha ett negativt handelsnetto utan basindustrin. Politiska forslag som
okar kostnaderna for basindustrin bor darfor dven beakta vilka effekter forslagen
har pé foretagens konkurrenskraft. Detta géller inte minst transportkostnaderna.

Vi konstaterar att de svenska transportmyndigheterna i dag inte har regeringens
uppdrag att koordinera sina olika avgiftshdjningar. Véra organisationer foreslar
dérfor att regeringen ger samtliga transportmyndigheter — Trafikverket,
Sjofartsverket, Luftfartsverket och Transportstyrelsen — i uppdrag att koordinera
sina framtida avgiftshdjningar och att genomfora gemensamma, samlade
konsekvensanalyser.

I regeringens Logistikforum antogs den s kallade Jonkopingsdeklarationen, en
avsiktforklaring for att fa en logistik i1 vérldsklass. En av punkterna i
deklarationen' var att det behdvs en samlad éversyn av den svenska
transportndringens kostnadsldge och konkurrensférmdga i syfte att stirka
konkurrenskraften”. Det ar dags att regeringen lever upp till denna
avsiktsforklaring.

I tidigare budgetproposition har dven svavelreglerna kommenterats och regeringen
gjorde 1 samband med detta en utféstelse om att de pd grund av detta ska verkar
for att bevara naringslivets konkurrenskraft. Gemensamt Onskar vi att regeringen
verkar for att bevara niringslivets konkurrenskraft, enligt tidigare utféstelse i
budgetpropositionen.

Det &r ocksa av stor vikt att uppfoljning sker av implementeringen av
svaveldirektivet, for att siikerstiilla konkurrensneutralitet. Aven en uppfoljning bor
ske for att folja de ekonomiska effekterna regleringen har for svenska
transportkdpare. Aven strukturella och dynamiska effekter, s4 som #ndrade
logistikfloden och 6kat behov av infrastrukturatgérder for att motverka negativa
effekter av regleringen, bor foljas upp. Miljédepartementet, tillsammans med

! Fran 2010-08-25: http://www.regeringen.se/sb/d/13383/a/151033
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Néringsdepartementet och Finansdepartementet, bor dirfor redan nu gemensamt
initiera en studie som studerar ekonomiska och dynamiska effekter for svenska
foretag efter ikrafttriadelsen.

Stockholm 2014-05-05
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