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EU:s handelssystem med utslappsratter ar det starkaste och dominerande styrmedlet for flera av
SveMins medlemmar inom gruv- och kalkindustri industri. Samtliga foretag har dock verksamheter
som inte ar del av handelssystemet utan paverkas av de styrmedel som utgérs av skatter for
anvandning av fossila branslen och drivmedel. De paverkas darfor direkt och indirekt av de
forandringar som foreslas i ovan rubricerade underlag. Successivt 6kade kostnader for vara svenska
foretag pa en internationell marknad innebér risker for forsamrad konkurrenskraft.

| gruvproduktion anvands till viss del dieseldrivna arbetsfordon, till exempel lastmaskiner och truckar.
Elektrifieringen ar visserligen langt driven men behov av flexibilitet krédver i manga fall dieseldrift. Till
exempel lastmaskiner och truckar som anvands explicit gruvproduktion ar produktionsnivaerna
sammanlagt pa 100 tals miljoner ton ramalm och sidoberg om aret. Forbrukningen av diesel for dessa
fordon ligger pa sammanlagt ca 60 000-70 000 m3 per ar. Detta forvantas 6ka nar andelen
dagbrottsproduktion 6kar de ndrmaste artiondena att tack vare att nya gruvor 6ppnas.

Transporter av ravaror, ramalm och koncentrat sker i vissa fall pa allmén vag med lastbil. Foretaget
Boliden transporterar ramalm fran flera gruvor i Vasterbottens inland till ett centralt anrikningsverk i
samhallet Boliden. Koncentratet transporteras darefter vidare till Ronnskarsverket i Skelleftehamn.
Daérifran skeppas de fardiga produkterna vidare med fartyg och ibland tag. LKAB transporterar
dolomitkalk fran takten i Masugnsbyn till féradlingsanldggningarna i Kiruna med lastbil. Typiskt for
dessa transporter ar de var for sig innebar transportvolymer pa 100 000-200 000 ton per ar. De &r
helt nédvandiga for LKAB:s och Bolidens verksamhet som helhet. Det finns inte maéjlighet att anvdnda
andra alternativa transportmedel an lastbil pa allman vag. Pa dessa transporter for det 6kande
skattesatserna fullt genomslag.

| utredningen forslas att arbetsmaskiner i jord och skogsbruk kompenseras ytterligare for den 6kade
kostnaden for energiskatten fran 90 till 138 6re/l. Detta med hanvisning till den utsatta
konkurrenssituationen som det svenska jord och skogsbruket for narvarande befinner sig i.

Pa samma satt har idag fordon som anvands i gruvproduktion en lagstadgad reduktion av koldioxid
och energiskatt pa motsvarande 40% och 86%. Dessa undantag forvantas enligt utredningens forslag
att kvarsta. Men den 6kande skattenivan som forslas i utredningen paverkar kostnaderna pa ett
proportionellt satt vilket darmed 6kar skattenivan for gruv- och kalkindustrierna

Detta sker pa motsvarande sétt eller i annu storre utstrackning an for jordbruks och skogssektorn i
och med den globala konkurrenssituationen

Att skatten pa diesel som anvands for transport pa vag okar med det nya forslaget ar olyckligt dock ar
det an mer olyckligt ifall den diesel som anvands i sjalva gruvproduktionen ska beskattas hogre an
idag. Givet den globala konkurrenssituation som gruvbrytningsverksamhet ar utsatt for anser vi dven
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arbetsfordon som anvands i gruvbrytning bor fa kompensation fullt ut for den féreslagna
skattehdjningen, i syfte att uppratthalla konkurrenskraften.

Vi anser darfor arbetsfordon som anvands i gruvindustriell verksamhet bor erhalla motsvarande
kompensation for 6kat skattetryck som arbetsmaskiner inom jord och skogsbruk foreslas fa. Detta for

att konkurrenskraften ska uppratthallas och tid for klimatsmarta alternativ ska kunna utvecklas for en
industri med manga och langa transporter.
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