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Synpunkter pa Sjofartsverkets forslag till ett nytt avgiftssystem

Med anledning av Sjofartsverkets forslag till ett nytt avgiftssystem (januari 2014) vill
Naringslivets transportrad, Jernkontoret, Skogsindustrierna, SveMin och Preem Shipping
ldmna foljande synpunkter:

1. Generella strukturella synpunkter

e Viforordar att Sjofartsverkets anslagsfinansiering 6kar sa att de fasta kostnaderna (ca 90
procent av totala kostnaderna) kan tackas. Endast direkta kostnader kopplade till farleder
och lotsning tas ut av brukarna.

e Vihar svart att se hur Sjéfartsverket ska kunna fungera som ett affarsdrivande verk. Det &r
myndighetsutdvande som verket i huvudsak arbetar med.

e Svaveldirektivet innebar konkurrenssnedvridning gentemot stora delar av EU och 6vriga
varlden och saledes en forsamring av konkurrenskraften for svensk industri och sjofart. Det
ar viktigt att konkurrenskraften inte forsamras ytterligare genom 6kade kostnader som
drabbar sjofarten.

e Det ska rada konkurrensneutralitet mellan trafikslagen.

e Sjofarten ar en viktig del av transportsystemet och skulle kunna anvandas i storre
utstrackning for att avlasta landtransporter med kapacitetsproblem. Fartygstransporter ar
dessutom manga ganger det mest energieffektiva transportsattet.

e Om volymtransporter laggs pa andra trafikslag riskeras Sverige miljomal.

e Sverige ar ett av vastvarldens mest exportberoende lander med drygt 50 procent av BNP fran
export av varor och tjanster, vilket &r mer &n manga andra lander (t.ex. Tyskland 46 procent
och USA 11 procent).

e Sveriges export bestar av till stor del av industrivaror (ndstan 70 procent) och 6vriga varor
(ndstan 20 procent). Narmare 90 procent ar alltsa varuexport och resten tjansteexport.

e Mer dn 90 procent av utrikeshandeln (export och import) gar pa kol.



2. Tidplan

For kort tid mellan beslut om nytt avgiftssystem och implementering i praktiken.

Systemets anvindare/kunder maste ha forutsittningarna klara i god tid innan
implementeringen.

Tidplanen for remissbehandling ar fér sndv da den infaller delvis under semesterperioden i
juli. Det blir i praktiken en remisstid pa en manad i juni for en ny avgiftsmodell. Remisstiden
ska forlangas till det planerade kundradet den 11 september 2014.

Svart att fa till samrad mellan Néaringslivets transportrad, branschorganisationerna och
berdrda féretag pa grund av sommar och semester.

3. VTls regeringsuppdrag

Vi vill uppmarksamma Sjofartsverket om VTIs regeringsuppdrag att ta fram kunskapsunderla
om trafikens samhallsekonomiska kostnader. | uppdraget ingar "dven att ta fram underlag
utifran Sveriges geografiska férutsattningar samt naringslivets totala kostnadsbild och
konkurrenssituation i olika delar av landet avseende trafikens samhallsekonomiska
kostnader". Det ar rimligt att Sjofartsverket i sitt arbete med en ny avgiftsmodell dven tar till
sig vad andra transportmyndigheter gor for analyser av avgifter och kostnader for
transporter och ser till helheten enligt Iamnade regeringsuppdrag.

Regeringen skriver i utredningsuppdraget till VTl dven att "Fragan om en réattvis och effektiv
prissattning av transporter kraver fortsatt arbete avseende att uppdatera forskning och data
i syfte att battre belysa transporternas samhallsekonomiska kostnader".

4. Transportmyndigheterna bér koordinera sina planerade avgiftshdjningar

Transportmyndigheterna har idag inte regeringens uppdrag att koordinera sina olika
avgiftshojningar. Vi foreslar darfor att Sjofartsverket med hanvisning till punkten 3 foreslar
att regeringen ger samtliga transportmyndigheter — Trafikverket, Sjofartsverket,
Luftfartsverket och Transportstyrelsen —i uppdrag att koordinera sina framtida
avgiftshdjningar och att genomféra gemensamma, samlade konsekvensanalyser.

5. Kommentarer till Sjofartsverkets avgiftssystem

Vi ar generellt positiva till 6versynen av avgiftssystemet, men de foreslagna justeringarna
maste underbyggas med konsekvensanalyser.

Vi vander oss mot att Sjofartsverket sager sig vilja anvanda det nya avgiftssystemet som
konjunktursutjdmnare. Det ar fraimmande for all affarsverksamhet.

Rabattforslagen anser vi generellt vara acceptabla. Vad géller kryssningsfartygen anser vi att
dessa i fortsattningen inte bor rabatteras i avgiftssystemet. Om kryssningsfartygen ska
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subventioneras, ska det ske av de som gynnas ekonomiskt av kryssningstrafiken. Exempelvis i
Stockholm av Stockholms stad eller Stockholms hamnar.

e Det ges enligt var mening en dold rabatt till passagerarfartygen i och med anlépstaket. Vi
forordar darfér en hojning av anlopstaket for dessa fartyg, alternativt inférande av en
passageraravgift.

e RoRo-fartyg betalar 39 procent av antalet anlép medan passagerarfartygen betalar endast 5
procent av anlépen.

e Riksdagens 6vergripande transportpolitiska mal ar att sdkerstélla en samhéllsekonomiskt
effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela
landet. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla
en grundlaggande tillgdnglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Detta ska ocksa styra servicenivan for lotsning och isbrytning.

e Behall nuvarande system med lag- och hégvardigt gods. Inférandet av ytterligare en
mellanniva skulle bli otydligt for kunden och inte bidra till stravan efter 6kad transparens.

e Tidsbaserad lotstaxa ar ok med de foreslagna justeringarna.

e  De 90 MSEK som finns for miljodifferentiering ska anvandas till att utveckla fartygen sa att
de klarar av de hardare miljokraven.

e Miljdindex bor utvecklas i brett samarbete med industrin och sjofartsnaringen. Anvand
befintliga och vedertagna index istallet for att utveckla egna.

e Viforordar anvdandning av moderna tekniska |6sningar, i stil med GOTAPP, som kan
effektivisera for Sjofartsverket och dess kunder.

Med vanliga halsningar

Jenni Ranhagen

Senior Advisor

Telefon: +46 8 679 17 52

E-post: jenni.ranhagen@jernkontoret.se

Pa uppdrag av:

JERNKONTORET
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