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Remissyttrande Over Sjofartsverkets forslag till nya foreskrifter om
farleds- och lotsavgifter, dnr 16-03061

Vi, Naringslivets Transportrad, Innovations- och kemiindustrierna (IKEM), Jernkontoret,
Skogsindustrierna och SveMin, har fatt Sjofartsverkets forslag till nya foreskrifter om farleds-
och lotsavgifter inkl. konsekvensutredning av de foreslagna forandringarna pa remiss och an-
for foljande.

Vara organisationer har aktivt foljt Sjofartsverkets arbete med forslaget till nytt avgiftssystem
och dven yttrat 0oss gemensamt dver Sjofartsverkets forslag till foreskrifter om nya farleds-
och lotsavgifter (dnr 16-00810) som remitterades i mars 2016. De nya foreskrifterna som re-
mitterades var planerade att trada ikraft den 1 januari 2017. | slutet av september 2016 medde-
lade dock Sjofartsverket att inforandet av ny avgiftsmodell skjuts fram och infors forst den 1
januari 2018.

| samband med att regeringen presenterade budgetpropositionen for 2017 stod det klart att de
tillfalliga anslag som Sjofartsverket erhallit for aren 2014-2016 upphor. En konsekvens av det
ar en hojning av farleds- och lotsavgifterna med atta respektive fem procent. Avgiftshojning-
arna behovs enligt Sjofartsverket for att sakerstalla en langsiktigt hallbar verksamhet. Sjo-
fartsverket har ocksa meddelat att avgifterna framover ska indexjusteras arligen.

Sammanfattning
Vi, Néringslivets Transportrad, Innovations- och kemiindustrierna (IKEM), Jernkontoret,
Skogsindustrierna och SveMin framfor sammanfattningsvis foljande:
e Okad anslagsfinansiering av Sjofartsverket skulle forstarka Sveriges konkurrenskraft.
e Isbrytningen ska likstallas med vintervaghallning pa vag och jarnvég och finansieras
Over statsbudgeten.



e Vi motsatter oss att Sjofartsverkets pensionsskuld ska valtras dver pa varuagarna.

e Vi avstyrker forslaget om hojning av farleds- och lotsavgifter, eftersom dessa skulle
ytterligare 6ka kostnadsbordan for varuégarna. Svaveldirektivet har redan lett till en
negativ paverkan av konkurrenskraften.

e Konsekvensutredningen av forslaget ar obefintlig och saledes utelamnas exempelvis
effekterna for varudagarna.

e Det remitterade forslaget om hojda farleds- och lotsavgifter och en arlig indexering av
farledsavgifterna gar inte ihop med de politiska ambitionerna om okad dverflyttning
av langvaga gods fran vag till sjofart.

Forstark konkurrenskraften genom 6kad anslagsfinansiering

Riksdagens évergripande transportpolitiska mal &r att sakerstalla en samhallsekonomiskt ef-
fektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela lan-
det. Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till utvecklings-
kraft i hela landet.

Med utgangspunkt i det 6vergripande transportpolitiska malet har vi framfort, och star fortfa-
rande fast vid, att Sjofartsverkets anslagsfinansiering bor pa sikt oka sa att de fasta kostna-
derna (cirka 90 procent av totala kostnaderna) kan tackas. Vi har svart att se hur Sjofartsver-
ket ska kunna fungera som ett affarsdrivande verk, eftersom verket i huvudsak arbetar med
myndighetsutévande. Det finns en uppenbar risk att Sjofartsverkets monopolstélining utnytt-
jas i affarsdrivande syfte. Vi motsatter oss éven att Sjofartsverkets omdebatterade pensions-
skuld véltras dver pa varuagarna. Under aren Sjofartsverket gjorde positivt resultat valde ver-
ket att fora Overskottet till statskassan istéllet for att gora tillrdckliga avsattningar for att klara
av de framtida pensionerna. Varuagarna har redan bidragit till pensionerna en gang och ska
rimligtvis inte behdva gora det en gang till.

Det ar av sarskild vikt att isbrytningen likstalls med vintervaghallning pa vag och jarnvéag och
finansieras over statsbudgeten. Det ar enligt oss darfor ett minimum att regeringen gar Sjo-
fartsverket till métes och finansierar isbrytningen fullt ut med anslagsmedel. Det kan ses som
ett forsta steg mot 6kad anslagsfinansiering. Vi branschorganisationer har tidigare aktualiserat
denna fraga med foretradare for regeringen, vilket dven flera aktorer fran sjofartsnaringen har
gjort. Vi ar besvikna Over att regeringen inte tog tillfallet i akt i budgetarbetet for 2017.

Det ska rada konkurrensneutralitet mellan trafikslagen och det transportpolitiska malet om
tillganglighet ska styra servicenivan for exempelvis lotsning och isbrytning. Sjofarten ar en
oerséttlig del av transportsystemet och skulle kunna anvéndas i storre utstrackning for att
avlasta landtransporter med kapacitetsproblem. Fartygstransporter &r dessutom manga ganger
det mest energieffektiva och miljovénliga transportséattet.
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Okade avgifter forsamrar industrins konkurrenskraft

| samband med att regeringen presenterade budgetpropositionen for 2017 stod det ocksa klart
att de tillfalliga anslagen® som Sjofartsverket erhallit for aren 2014-2016 upphor, vilket inne-
bér att Sjofartsverket nu vill hoja farleds- och lotsavgifterna med atta respektive fem procent.
Detta trots att svaveldirektivet som tradde ikraft den 1 januari 2015 har medfort en konkur-
renssnedvridning gentemot stora delar av EU och 6vriga vérlden och saledes en negativ pa-
verkan av konkurrenskraften for svensk industri.

Vi avstryker Sjofartsverkets forslag om héjda avgifter och kommande arlig indexering av far-
ledsavgifterna, eftersom sadana kraftiga hojningar skulle ytterligare férsamra konkurrenskraf-
ten for den ravarubaserade basindustrin som ofta ar varldsledande inom sitt segment i ett lage
dar den redan ar hart provad av kostnadsokningar pa flera hall. Detta hotar i férlangningen
valfarden och jobben, vilket knappast ar till gagn for Sjofartsverkets eller, i slutdndan, Sveri-
ges ekonomi. Dessutom slar den konstruktion som féreslagits valdigt hart for vissa fartygsty-
per. Beroende pa vilken dréaktighetsklass fartyget ligger i kan avgifterna hojas med upp till 50
procent.

De aviserade hdjningarna riskerar leda till att skapa en negativ spiral med minskande sjofrakt,
vilket i sin tur skulle tvinga Sjofartsverket till allt kraftigare avgiftshojningar i syfte att saker-
stélla sina intakter.

Enligt var mening &r ocksa den bifogade konsekvensutredningen av avgiftshojningarna under-
malig. Det finns ingen utredning utan endast ett konstaterande att "Foreskrifterna forvantas
inte medfora nagra andra konsekvenser eller kostnader for kunderna &n den avgiftshéjning
pa atta (8) respektive fem (5) procent...". Vi efterlyser en sammanhallen analys av konse-
kvenserna for naringslivets konkurrenskraft av samtliga kostnadsdrivande beslut inom trans-
portsektorn (svaveldirektivet, fyrdubbling av banavgifter, indexering av drivmedelsbeskatt-
ning, Transportstyrelsens avgiftsokningar etc.).

Vi vill ocksé paminna regeringen om de ambitioner géllande godstransporter som den uttryckt
i budgetpropositionen for 2017, dir det stér bland annat att ”Langvaga godstransporter ska
flyttas fran lasthil till tag och sjofart” och “Regeringen har som ambition att framja overflytt-
ning av langvéga gods fran vag till jarnvag och sjofart”. Vi menar att en sadan inriktning inte
gar ihop med det remitterade forslaget till hojda farleds- och lotsavgifter och kommande éarlig
indexreglering av farledsavgifterna samt redan realiserade kostnadsokningarna till foljd av
svaveldirektivet. De uttalade politiska ambitionerna hénger helt enkelt inte ihop med den
forda politiken.

! Den forra alliansregeringen beslutade om en tillfallig 6kning av anslag med cirka 300 MSEK per ar under
2014-2016 med syfte att bland annat stérka basindustrins konkurrenskraft vid inférandet av svaveldirektivet.
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Med vénliga hélsningar
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Per Bondemark
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Naringslivets Transportrad
Telefon: 0243-726 13
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Mikael Moller
Naringspolitisk chef
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Karolina Boholm
Transportdirektor
Skogsindustrierna
Telefon: 08-762 72 30
E-post: karolina.boholm@skogsindustrierna.org
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